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ОСНОВНЫЕ ЗАДАЧИ ДОРОЖНОЙ 
ОТРАСЛИ (2024 —2028 гг.)

1. Строительство и реконструкция  более 3 тыс. км автомобильных дорог. 
Приведение в нормативное состояние федеральную, региональную и 
местную сеть автомобильных дорог.


2. Создание опорной сети страны.

3. Строительство скоростных дорог и автомагистралей.



ПРОБЛЕМЫ В ДОРОЖНОЙ ОТРАСЛИ

1. Отсутствие во многих регионах страны качественных дорожно-строительных 
материалов и грунтов.


2. Высокая стоимость битума, песка, щебня и других материалов.

3. Завышенная стоимость доставки материалов и проблемы с доставкой.

4. Недостаточная несущая способность дорожных одежд.

5. Низкие фактические сроки службы дорожных одежд и покрытий.



ДЕФОРМАЦИИ ДОРОЖНЫХ ПОКРЫТИЙ

Низкие сроки службы дорожных одежд и покрытий   



ДЕФОРМАЦИИ ДОРОЖНЫХ ПОКРЫТИЙ



1. 

Внедрять  новые технологии, 
материалы и решения в 
сфере дорожного 

строительства, привлекая к 
их разработке отечественные 
научные организации и 

профильные 
образовательные 

организации высшего 
образования.

2. 

Применять современные 
материалы и технику 
преимущественно 

российского производства 
при строительстве, 

реконструкции, капитальном 
ремонте и ремонте 

автомобильных дорог.

3. 

Подготовить и представить 
предложения об увеличении 
межремонтных сроков для 

всех категорий 
автомобильных дорог (без 
увеличения норматива 
финансовых затрат), при 
условии сохранения уровня 
безопасности дорожного 

движения.

Из перечня поручений Президента РФ  по итогам совещания 
2 июня 2022 г. по вопросам дорожного строительства



Нормативные межремонтные сроки

ПРИЛОЖЕНИЕ №4

Из Постановления к Правилам расчета


Табл. Применяемо для расчета бюджетных 
ассигнований федерального бюджета на капитальный 
ремонт, ремонт автомобильных дорог федерального 

значения

(лет)

Вид работ
Категория Автомобильной дороги

I II III IV V
Капитальный 
ремонт

24 24 24 24 10

Ремонт 12 12 12 12 5



СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ НА 
АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ

Нагрузка на тележку

(норма*/паспорт),  тн

26,0 / 26,0**



СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ НА 
АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ

Нагрузка на тележку

(норма/паспорт),  тн

26,0 / 36,0



Современные нагрузки на автомобильные дороги

Нагрузка на тележку

(норма/паспорт),  тн

22,5 / 28,85



СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ НА 
АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ

Нагрузка на тележку

(норма/паспорт),  тн

22,5 / 24,45



Возрастают нагрузки на автомобильные дороги, 
увеличивается число ТС

За последние 30 лет нагрузка на дороги возросла в 4 раза!



СТАБИЛИЗАЦИЯ И УКРЕПЛЕНИЕ ГРУНТОВ

Для улучшения свойств грунтов сегодня применяют следующие технологии:

❑стабилизация грунта;

❑комплексная стабилизация грунта;

❑комплексное укрепление грунтов.



СТАБИЛИЗАЦИЯ И УКРЕПЛЕНИЕ ГРУНТОВ

Вопросам  стабилизации и укрепления грунтов посвящены работы –

В.М.Безрука, Ю.М.Васильева, В.В.Охотина, П.А.Ребиндера, М.М.Филатова



Использование наилучших технологий и материалов

Укрепление грунтов минеральными и комплексными вяжущими



Преимущество конструкций дорожных одежд со слоями из 
материалов и грунтов, укрепленных минеральными вяжущими:

- длительное сохранение несущей способности и ровности 
поверхности дорожных покрытий; 


- существенное улучшение водно-теплового режима земляного 
полотна;


- снижение материалоёмкости конструкций дорожных одежд;

- широкое использование местных дорожно-строительных 

материалов вместо привозных;

- существенное снижение транспортных расходов. 



Выбор конструкций дорожных одежд

Изменение межремонтных сроков службы дорожных одежд и покрытий привело к значительному 
увеличению толщины конструктивных  слоев



      Устройство  оснований из укатываемого бетона



Устройство основания из укатываемого бетона и 
материалов, укрепленных минеральными вяжущими

Физико-механические характеристики цементобетона и материалов, укрепленных минеральными вяжущими в 
процессе эксплуатации повышаются, за счет набора прочности 



Конструкция дорожной одежды  - опыт КНР

«Жесткая дорожная одежда» Control PP-6 и Control «P-7 стандартное» на участках реконструкции автодороги 
G102 в районе г. Циньхуандао (Циньлунь-Манджурский автономный район), 2006 г.



Испытания экспериментальных конструкций 
дорожных одежд



Динамика накопления остаточных деформаций на 
экспериментальных участках



Преимущества цементобетонных покрытий полностью отвечают принципам 
устойчивого развития: социальному, экономическому и экологическому

Высокая прочность и несущая способность. 
Длительный срок эксплуатации: 30 и более лет


Возможность пропуска тяжелых ТС 
круглогодично без ограничений, в т.ч. в весенний 

период

Низкие затраты на содержание

 Высокий коэффициент сцепления 

Дорожные покрытия обеспечивают 
безопасность дорожного движения 

Низкое воздействие на окружающую среду

Снижение расхода топлива при движении ТС 



Новые государственные стандарты

ГОСТ Р 59300-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 

СМЕСИ БЕТОННЫЕ ДЛЯ УСТРОЙСТВА СЛОЕВ ОСНОВАНИЙ И ПОКРЫТИЙ. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ»

ГОСТ Р 59301-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 

СМЕСИ БЕТОННЫЕ ДЛЯ УСТРОЙСТВА СЛОЕВ ОСНОВАНИЙ И ПОКРЫТИЙ. 


МЕТОДЫ ИСПЫТАНИЙ»

ГОСТ Р 59302-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. 

СМЕСИ БЕТОННЫЕ ДЛЯ УСТРОЙСТВА СЛОЕВ ОСНОВАНИЙ И ПОКРЫТИЙ.  


ПРАВИЛА ПОДБОРА СОСТАВА»



Новые государственные стандарты

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО


ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ РЕГУЛИРОВАНИЮ И МЕТРОЛОГИИ

 

 

 


НАЦИОНАЛЬНЫЙ

СТАНДАРТ


РОССИЙСКОЙ

ФЕДЕРАЦИИ

ГОСТ Р  59628-2021

Дороги автомобильные общего пользования 
ПРОЕКТИРОВАНИЕ ЖЕСТКИХ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД


Типовые конструкции



Типовые конструкции жестких дорожных одежд



Параметры типовых конструкций жестких дорожных одежд с 
цементобетонным покрытием в зависимости от ресурса Р11,5

Наименование параметров
Типы конструкции дорожной одежды, млн

Р-70 Р-50 Р-20 Р-5 Р-1 Р-0.3

Количество эквивалентных воздействий нормативных осевых нагрузок, млн ≥50 20-50 5-20 1-5 1-0,3 ≤0,3

Толщина цементобетонного покрытия, см 28 27 25 23 20 18

Тип и толщина основания, см

(варианты)

Жесткий укатываемый бетон 20 - 18 - 16 - - - -

Материал обработанный цементом - 24 - 22 - 20 - - -

Минеральный материал не обработанный вяжущим - - - - - - 20 18 18

Толщина дополнительного слоя 
основания при грунте земляного 

полотна и ДКЗ

Суглинок и глина 
песчанистая

I1 60

I 2, I 3 50

II1, II3, II4, III 40

II2 30

IV, V 35

Супесь песчанистая I, II, III, IV, V 30

Поперечные швы сжатия

Расстояние между швами, м 6 6 5 5 5 4,5

Диаметр штырей, мм 30 30 25 25 25 25

Длина штырей, см 50 50 50 50 50 50

Расстояние между штырями, см 25 25 25 25 25 25

Поперечные швы расширения

Расстояние между швами, м - - - по 

табл. 3

по 

табл. 3

по 

табл. 3

Диаметр штырей, мм - - - 25 25 25

Длина штырей, см - - - 50 50 50

Расстояние между штырями, см - - - 25 25 25

Продольные швы

Диаметр штырей, мм 20 20 20 20 20 20

Длина штырей, см 80 80 80 80 80 80

Расстояние между штырями, см 100 100 100 100 100 100



Выбор конструкции дорожной одежды

Решение о выборе того или другого типа 
покрытия и дорожной одежды должны 

основываться прежде всего на 
экономических расчетах и приниматься с 
учетом наличия исходных дорожно-

строительных материалов
\



Министерство строительства и жилищно-коммунального  хозяйства РФ утвердило 
укрупнённые  нормативы цены строительства (приказ № 148 от 3 марта 2023 г. )

ЧАСТЬ 1. АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

РАЗДЕЛ 1. АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ I КАТЕГОРИИ

Скоростные дороги категории IБ, дорожная 
одежда капитального типа

Измеритель: 1 км

с асфальтобетонным покрытием

Код показателя Наименование показателя
Норматив цены 

строительства на 01.01.2023, 
тыс. руб

08-01-001-01 4 полосные 230 523, 00

с цементобетонным покрытием

Код показателя Наименование показателя
Норматив цены 
строительства на 

01.01.2023, тыс. руб
08-01-002-01 4 полосные 207 263, 76

Согласно утвержденным нормативам цены строительства, дорожная одежда с  
цементобетонным покрытием на 10% дешевле!



Конструкции дорожных одежд.  
Московская область

Категория 

дороги

Стоимость за 1 м2, руб.
Разница в 

стоимости, 

руб.

Различие в 

стоимости, %

Нежёсткая 

дорожная 

одежда

Жёсткая 

дорожная 

одежда
I 7073,82 5728,66 1345,16 19,02

II 6133,83 5466,21 667,62 10,88

Сметные показатели для дорожных одежд в Оренбургской области



Варианты конструкций дорожных одежд автомобильной дороги 

«Москва-Нижний-Новгород-Казань»

\

Жесткая дорожная одежда. Срок службы 30 лет, число приложений расчетной нагрузки 40 млн
27

18

105
30

30

№ Наименование

1 Бетон тяжелый класса на изгиб Btb 4.4 (55Ptb), на сжатие В-35 (по 
ГОСТ 26633)

2 Геотекстиль (полимерная пленка)

3 Жесткий укатываемый бетон В-7.5 (по ГОСТ 26633)

4 Щебёночно-песчаная смесь С5 (ГОСТ 25607)

5 Разделительная прослойка из геосинтетического материала

6 Песок (ГОСТ 25100) с Кф≥1м/сут (непылеватый песчаный грунт с 
содержанием пылевато-глинистой фракции не более 5%)

Сметная стоимость 
1000 м2 – 

6 454 745  руб.

Нежесткая дорожная одежда. Срок службы 24 года, число приложений расчетной нагрузки 25,9 млн

8

13

40

40

№ Наименование

1 Щебеночно-мастичный асфальтобетон SMA-16 (ГОСТ Р 58401.2) на битумном 
вяжущем PG 58 (V)-34 (ГОСТ Р 58400.21)

2 Асфальтобетон SP-22 Э (ГОСТ Р 58401.1) на битумном вяжущем PG 52 (V)-28 
(ГОСТ Р 58400.2)

3 Асфальтобетон SP-32 Э (ГОСТ Р 58401.1) на битумном вяжущем PG 52 (V)-28 
(ГОСТ Р 58400.2)

4 Щебёночно-песчаная смесь С5 (ГОСТ 25607)

5 Разделительная прослойка из геосинтетического материала

6 Песок (ГОСТ 25100) с Кф≥1м/сут (непылеватый песчаный грунт с 
содержанием пылевато-глинистой фракции не более 5%)

Сметная стоимость 
1000 м2 – 

9 392 960  руб.



АВТОМОБИЛЬНАЯ 
ДОРОГА А-350 
«ЧИТА-ГРАНИЦА 
КНР» В 
ЗАБАЙКАЛЬКОМ 
КРАЕ 



Автомобильная дорога А-350  «Чита-Забайкальск до границы 

с Китайской Народной Республикой»

- В рамках капитального ремонта было введено в эксплуатацию 
начиная с 2013 г. более 60 км  автомобильной дороги с 
цементобетонным покрытием. 


- Покрытие выполнено из бетона класаа В30 Btb 4.0 

толщиной 22 см.

- Основание из щебеночно-песчаной смеси, обработанной цементом. 

- Дополнительный слой основания из щебеночно-песчаной

 смеси С-4. 



ДЛЯ СРАВНЕНИЯ 
ТРАНСПОРТНО-
ЭКСПЛУАТАЦИОННО
ГО СОСТОЯНИЯ БЫЛО 
ПРОВЕДЕНО 
ОБСЛЕДОВАНИЕ 
СМЕЖНЫХ 
УЧАСТКОВ ДОРОГИ С 
АСФАЛЬТОБЕТОННЫ
М И 
ЦЕМЕНТОБЕТОННЫМ 
ПОКРЫТИЕМ 



НА 
ЦЕМЕНТОБЕТОННО
М ПОКРЫТИИ 
ПОСЛЕ 10 ЛЕТ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 
ПРАКТИЧЕСКИ 
ОТСУТСТВУЮТ 
ДЕФЕКТЫ В ВИДЕ 
ПОПЕРЕЧНЫХ 
ТРЕЩИН И ВЫБОИН. 



СОСТОЯНИЕ 
ЦЕМЕНТОБЕТОННОГО 
ПОКРЫТИЯ 
ХАРАКТЕРИЗУЕТСЯ КАК 
ХОРОШЕЕ.

В ТЕЧЕНИИ 10 ЛЕТ 
НЕКОТОРЫЕ УЧАСТКИ 
АСФАЛЬТОБЕТОННОГО 
ПОКРЫТИЯ 2 РАЗА 
ПЕРЕКРЫВАЛИСЬ 
ЗАЩИТНЫМ СЛОЕМ 
СЛЛАРИ-СИЛ ДЛЯ 
ВОССТАНОВЛЕНИЯ 
РОВНОСТИ И СЦЕПНЫХ 
КАЧЕСТВ ПОКРЫТИЯ.  



СРЕДНЯЯ ГЛУБИНА 
КОЛЕИ НА 
АСФАЛЬТОБЕТОННО
М ПОКРЫТИИ 
ПОСЛЕ 10 ЛЕТ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 
СОСТАВИЛА 14 ММ, А 
НА 
ЦЕМЕНТОБЕТОННО
М ПОКРЫТИИ ВСЕГО 
3 ММ.



В УСЛОВИЯХ СИБИРИ 
МОЖНО И НУЖНО 
СТРОИТЬ 
АВТОМОБИЛЬНЫЕ 
ДОРОГИ С 
ЦЕМЕНТОБЕТОННЫМ 
ПОКРЫТИЕМ.

ПРИМЕР ТОМУ 
ДОРОГА 

А-350 «ЧИТА-
ГРАНИЦА КНР» В 
ЗАБАЙКАЛЬКОМ 
КРАЕ 



КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫЕ ДОРОЖНЫЕ ОДЕЖДЫ»

Преимущество дорожных одежд:

1.Низкая стоимость затрат полного жизненного цикла вследствие сокращения 

затрат на капитальные ремонты.

2. Низкие потери пользователей дорог вследствие уменьшения общей 

продолжительности времени на выполнение ремонтных работ.

3.Уменьшение воздействия на окружающую среду вследствие сокращения 

расходов материалов и повторного использования материалов от фрезерования 
верхнего слоя покрытия.



НОВЫЕ ГОСУДАРСТВЕННЫЕ СТАНДАРТЫ

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО


ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ РЕГУЛИРОВАНИЮ И МЕТРОЛОГИИ
 

 

 


ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЙ

НАЦИОНАЛЬНЫЙ


СТАНДАРТ

РОССИЙСКОЙ

ФЕДЕРАЦИИ

Проект

Дороги автомобильные общего пользования 
ПРОЕКТИРОВАНИЕ ЖЕСТКИХ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД



КОНСТРУКЦИЯ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ДОРОГИ М-4 «ДОН» НА УЧАСТКЕ МКАД – КАШИРА КМ 52 – КМ 71



Устройство защитного слоя  на цементобетонном покрытии по мембранной 
технологии с применением многощебенистых асфальтобетонных смесей



АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА  М-4 «ДОН» НА УЧАСТКЕ 
МКАД – КАШИРА КМ 52 – КМ 71



АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА  М-4 «ДОН» НА УЧАСТКЕ 
МКАД – КАШИРА КМ 52 – КМ 71



      ФРЕЗЕРОВАНИЕ ТОНКОГО СЛОЯ ЩМА НА  
ЦЕМЕНТОБЕТОННОМ ПОКРЫТИИГО БЕТОНА



АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА М-4 «ДОН» НА УЧАСТКЕ 
КМ52-КМ71

Общий вид участка выполнения работ



АВТОМОБИЛЬНАЯ ДОРОГА М-4 «ДОН» НА УЧАСТКЕ 
КМ52-КМ71



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!


